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13. Stérungen / EMV-Festigkeit / CE-Zeichen

Die ab 1996 europaweit geltenden CE-V orschriften sind beriicksichtigt. Stérungen
vom Mikro-Controller und Bauteilen aus der Motorsteuerung auf die Funkempfénger
werden vermieden und fuhren nicht zu reduzierter Funkreichweite.

14. Gehduse / Abmessungen

o Kunststoff-Gehduse, Schutzart 1P 65 (staub- und spritzwasserdicht),
255 x 176 x 78 mm.

e Interner Haltewinkel fr 2 M otorbetriebskondensatoren, max.
D=35 mm, L=82 mm
e  Abmessungen der Elektronik (mit Steckkarten) ohne Gehduse 165 x 234 x 70 mm
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9.2 Steckplatz A

e fir einen 1-Kanal Funkempfanger (732, 742, 752, 782) ABBILDUNG
o Kanal 1 des Funkempféngers kann tiber den Jumper SL2 die Funktion IMPULS/
AUF/ STOP/ ZU oder GEHFLUGEL zugeordnet werden.
9.3 Steckplatz B . ‘
o wahlweise fir eine Ampelsteckkarte (6039) oder Steckkarte SE-Auswertung D e (oashaltmg fur
(6034) fur Auswertung von Sicherheits-K ontaktleisten Ausgangs- Ments / Zustande  T800mA  T200mA
e Die Steckkarte SE-Auswertung kann fir DW-L eisten verschiedener Fabrikate Anzeige \ \
eingesetzt werden. Ein potentialfreier Sicherheits-Ausgang kann Uber =A Wert-Taster "+"
Schraubklemmen an die Eingdnge STOP, NOTAUS oder LICHTSCHRANKE STATOBA ' q Impuls-Taster
angeschlossen werden. O } Ment.
. % D I_, L~ Wahlschalter
Haltewinkel fir T u D
9.4 Steckpl atzC IY\(/l(;)lgrbe:trtiebs-\ . . ‘
e Hier kann nur die Steckkarte SE-Auswertung (6034) eingesetzt werden. reemoren \ HETHI M2 [ Wert-Taster ™%
0
10. Zusatzsteckkarten: O DO O | b
732,742, 752, 782 > Funkempfanger 27/ 40/ 433 MHz / 868 MHz Steckplatz "B" | B2 ; : |- Steckplatz A"
6034 > SE-Auswertung L] [y —
6039 > Ampelkarte { D 'Benz | “epnz b1
i 4> I [ o | _
a { 9 T — | funkionsa
11. Fehlermeldungen: — . Seckelan A
E1 -- Fehler Motor 1 (Strom Mess-Electronic) b |
E2 -- Fehler Motor 2 (Motor 2 nicht angeschl ossen Mentpunkt 6 auf ,,00*) o ——
- i i i Steckplatz "C" : .
E3 Fehler in der Sicherheit (Klemme 31/ 32) platz : \Fun"kFt:l(;rll(s“wahl
12. Sicherheit / Schutzeinrichtungen f_[‘hl ?-”12 ; | . Steckplatz
X 1 L "Funk"
5678 o 1
e Sicherung-1 (T5 A) sichert direkt die Netz-Zuleitung ab. sitlpo oo l: f]
) S!cherung-z (T800 mA) s?chert dieinterne Logik und die Steckplatze ab Netzsicherung | /®T59 ouooﬂ E]OD o
. S|.cherung-3 (T200 mA) sichert den 24 V/A.C-Ausgang ab . T5A W olocooocoo| lcocoelpeoeloeococo LEDe e
e Die Abschaltung der Motoren erfolgt allpolig tiber Relais und zusétzlich tber Anschiud fu , 5 , . Eingangs-
einen Triac im Phasen-Anschnitt-Kreis. e | 9 DU 1213151517 18192021  22232425252728293031 233N ISIWI? Anzeige
. : . ondensat titteNe 3 NSNS
e Licht und Warnlicht werden all polig Uiber Relai s abgeschaltet. AEZP T ; P B ¢
e Der Trafo (12 VA) besitzt intern eine Thermosicherung, die bei Ubertemperatur R i j i i+t §§ § i
ausl ost. Anschlub fur  [7Q9 J-4 B am (~38f © é
e Der NOTAUS-Eingang schaltet direkt alle Motor-Re ai sspulen ab. Schutdelier~3 © +3 PE® a2 32: 8 o
¢ Die Endschalter-Eingange schalten direkt die zugehdrigen Motor-Relai sspulen g ::f o -411 © 9
ab. neal-42¢ O
e DieLuft- und Kriechstrecken (230 V/AC / Kleinspannung) betragen auch bei @

eingesetzten Steckkarten mindestens 8mm. .
e DieBeriihrungssicherheit auf der Grundplatine und den Steckkarten ist im
Original-Gehause gegeben.
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1. Anwendung
230 V/AC Motorsteuerung fir 2 Motore mit je max. 500 W bei Dreh- und

Schiebetoren, Rolltore, Schranken usw. mit Phasenanschnitt und Kraftabschaltung.

2. Funktionsbedingungen

Betriebsspannung: 230V AC +/- 10 %

Betriebsfrequenz: 50 Hz

Betriebstemperatur: -20°C bis +50°C
(Gehause-Umgebungstemper atur)

L agertemperatur: -20°C his +80°C

3. Einstellung / Bedienung
Achtung:
- Be einfligeligem Betrieb muss Mentpunkt 6 auf ,,00* eingestellt werden.
Ebenso die Menipunkte 3 und 7.
Diesist be Erstinbetriebnahme und bei einem evtl. Master Reset zu beachten.
Sonst erfolgt Fehlermeldung E 2.

- Samtliche Einstellungen werden mit einem 16-Stellungs M entwahl schal ter
eingestellt und Uber eine 2-stellige LED 7-Segmentanzeige dargestellt. Die Werte
fur jedes Menu werden dann Uber zwei Wert-Taster (1 bzw. |) vergroBert bzw.
verkleinert.

- Be Menupunkt O, oder wenn der Mentwahl schalter und die Tasten langer a's
10 s unverandert bleiben, wird der Motoren-Zustand tber die Querbalken der
7-Segmentanzeige dargestellt. Bei Betdtigung einer Taste oder des
Mentwahlschalters wird dann sofort wieder das entsprechende Menl dargestel It.
Im normalen Betrieb sollte der Meniiwahl schalter auf Mentpunkt O stehen.

- Wird die Stellung des Meniwahlschalters veréndert, so wird zur besseren
Ablesbarkeit das momentane Menti fir 1,0 sin der Anzeige dargestellt und
danach auf die Anzeige des aktuellen zugehdrigen Mentiwertes umgestaltet.

- Mit den Wert-Tastern kann der Wert zu dem entsprechenden Menti in den
vorgegebenen Grenzen vergroRert oder verkleinert werden. Jede Verdnderung
wird sofort intern gespeichert und bleibt auch bel einem Spannungsausfall
erhalten.

- Abdem Zeitpunkt einer Verdnderung arbeitet die Steuerung sofort mit den neuen
Werten.

- inTest-Taster parallel zum IMPUL S-Eingang befindet sich im Bedienfdd.

- Werden beide Wert-Taster (1 bzw. |) und die Taste IMPULS nicht langer als ca.
1 szusammen betétigt, wird ein Reset der Steuerung ausgefihrt (L éschen von
Fehler-Meldungen). Die eingestellten bzw. eingelernten Kennwerte bleiben dabei
erhalten.

- Signaleitungen(z. B. Impuls, Stopp, Auf, Zu ...) dirfen eine Lénge von max.
30 m nicht Uberschreiten.

Ab einer Kabelldnge von 5 m ist ein abgeschirmtes Kabel zu verwenden, um
Stdérungen zu vermeiden.

7.3 Warnlicht-Ausgang

Warnlicht-Ausgang zum Anschlufd von Warnleuchten, Blitzlampen etc.

Am Warnlicht-Ausgang (Klemmen 14 / 15) kann direkt ein 230V-Licht mit maximal
500 W angeschlossen werden.

Funktion:
Das Warnlicht wird tber ein Relais furr die Vorwarnzeit (Mentpunkt 9) und wéahrend
dem Motorlauf angesteuert.

Werte 00...10: = Dauer-Warnlicht mit 0...10s Vorwarnung vor Motorstart.

Werte 11...20: = Dauer-Warnlicht mit 1...10s Vorwarnung nur vor Motorstart in
ZU-Richtung!

7.4 24V AC-Ausgang

24V AC-Ausgang zur Versorgung von externen Befehlsgebern.

Am 24V-Ausgang (Klemmen 23/ 24) kann 24V/AC, maximal 200mA fir externe
Befehlsgeber wie Lichtschranken oder Druckwellen-Auswertgeréte abgenommen
werden. Dieser Ausgang ist extra mit Sicherung Si-3 (T200 mA) abgesichert.

7.5 230V AC-Ausgang

230V AC-Ausgang zur Versorgung von externen Befehl sgebern.

Am 230V -Ausgang (Klemmen 9/ 10) kann 230V/AC, maximal 1 A fir externe
Befehlsgeber wie Lichtschranken oder auch Kontrollampen abgenommen werden.
Dieser Ausgang ist wie die gesamte Steuerung Uber die Netz-Sicherung Si-1 (T5 A)
abgesichert.

8. 230V AC Anschlisse

Klemmen 1...4: Schutzleiter (PE) der Netz-Zuleitung und der Antriebe
Klemmen 5/ 6: Betriebskondensator M1

Klemmen 7/ 8: Betriebskondensator M2

Klemme 16: Zu-AnschluB M1

Klemme 17: Auf-Anschlu M1

Klemme 18: Gemeinsamer Anschlu? M1 (maximal 500 W)
Klemme 19: Gemeinsamer Anschluf3 M2 (maximal 500 W)
Klemme 20: Zu-AnschluB M2

Klemme 21: Auf-Anschlu M2

9. Steckplatze

9.1 Funksteckplatz
o fir 1-Kanal Funkempfanger (Typen: 732/742/752/782) fur Impulsfunktion.
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7. Ausgange

7.1 E-Schloss-Ausgang

E-Schloss-Ausgang zum Anschlufd eines Elektroschl osses bzw. Hilfsrelais fir andere
Zwecke.

Mit einem Jumper im Bedienfdd kann zwischen einem E-SchloR fiir 12 V/AC,
maximal 1,0 A oder 24 V/AC, maximal 0,5 A gewéhlt werden. Der Anschlu erfolgt
an den Klemmen 22/ 23.

Funktion:
Das E-SchloR wird stets fur die Anlaufzeit (Menipunkt 4) bei Start von M1 oder M2
in Auf- und in Zu-Richtung Uber ein Relais angesteuert.

7.2 Licht-Ausgang

Licht-Ausgang zur Garagenbe euchtung usw.

Licht-Ausgang (Klemmen 13/ 14) kann direkt ein 230V-Licht mit maximal 500 W
angeschl ossen werden.

Ebenso kann hier die Magnetmittenverriegelung (max. 2) angeschlossen werden.

7.2.1 Garagenbeleuchtung

Das Licht wird Uber ein Rdais fur die Vorwarnzeit, wahrend dem Motorlauf und nach
jedem Motorlauf fir die mit Meniipunkt A eingestellte Lichtzeit angesteuert.

Wird der Menlpunkt A auf ,61" eingestellt, so erhdlt der Lichtausgang die Funktion
einer externen Tor-Zustands-Anzeige. Bel Anschlul3 einer 230V Signallampe kann
damit z.B. einem Pfortner ohne Mehraufwand der Torzustand gemeldet werden.

Funktion:

Tor in Endlage ZU: > Licht aus
Tor lauft: > Licht an
Tor in Endlage AUF: > Licht an
Tor geht auf Strecke oder Gehflligel-Betrieb: > Licht an

Wird die Lichtzeit auf ,,62" eingestellt, so erfolgt bel jedem Motorstart nur ein kurzer
Impulsam Licht-Ausgang. So kann damit z.B. mit eéinem externen Treppenhaus-
Lichtautomat eine léngere Lichtzeit gestartet werden. (Achtung: kein potentialfreier
Schalter).

7.2.2 Magnetverriegelung
Bel der Funktion Magnetverriegelung mu3 Menipunkt A auf ,00" gestellt werden.

Funktion Lichtausgang bel Anschlu® Magnetverriegelung:

Tor in Endlage ZU: > verriegelt
Tor lauft: > Magnet angezogen
Tor in Endlage AUF: > verriegelt
Tor geht auf Strecke oder Gehflligel-Betrieb: > Magnet angezogen
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- Werden beide Wert-Taster (1 bzw. |) sowie den Taste IMPULS lidnger als
3 szusammen betétigt (Master-Reset), so wird die Steuerung mit allen
eingelernten bzw. eingestellten Kennwerten zurtickgesetzt und arbeitet dann mit
den werksméfiigen Grundeinstellungen. Wahrend dem Riicksetz-V organg fihren
die Punktein den 7 —Segment Anzeigen ein Wechselblinken durch. Nach Ende
des Blinkvorgangs sind alle Kennwerte der Motorsteuerung zuriickgesetzt.

- Bei Inbetriebnahme, nach Verénderung der Meniis 1, 5 oder 6 sowie nach einem
» Master-Reset” muB3 eine , Lernfahrt” mit mind. 2 kompletten Torléufein beiden
Richtungen erfolgen, um die Kraftwerte einzulernen. Die Lernfahrt wird Uber
einen blinkenden Punkt in der entsprechenden LED-Anzeige ( Laufzeitpunkte)
dargestellt.

Die Funktionen der Menls der Programmsténde V2.8 sind in der Tabelle der
folgenden Seiten aufgefiihrt:

Menl | Mogl. | Funktion Grund- | Personl.
Bereich | Werte wert Einstell
g.
0 - Normaler Betrieb, ZUSTANDS-ANZEIGE -
1 |00...99 | MOTORSPANNUNG auf der Strecke 50
50V...230V (160V)
2 | 00..50 |[KRAFT M1 10

Kraft-Eingellung fur Stromstop M1.

,00" = keine- ,01“= sensible- ,50" =
unsensible — Kraftabschaltung

3 |00...50 | KRAFT M2 10
Kraft-Eingellung fur Stromstop M2.

,00" = keine- ,01"= sensible- ,50" =
unsensible — Kraftabschaltung

4 | 00..03 | ANLAUFZEIT 01
0...3s bei jedem Start (Anlauf, E-Schlof3, kein (1,09)
Stromstop)
5 100..99 | LAUFZEIT M1 99
0...98sin 1,0s-Schritten. ,99* = 3,0 min (30
min)
6 |00..99 | LAUFZEIT M2 99
0..98sin 1,0s-Schritten. ,99* = 3,0min.,,00* | (30
= 1-fligeliger Betrieb min)
7 |00...40 | ZULAUF-VERZOGERUNG M2 02
In Laufrichtung ZU startet M2 0...40s nach M1 | (2,0s)
8 |00...99 | SCHLIERAUTOMATIK / OFFENHALTEZEIT 00
,00“ = ausgeschaltet (Aus)

2...196sin 2s Schritten. ,,99" entspricht 8,0 min
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00...20

VORWARNZEIT Warnlicht

00...10 = 0...10s Dauer-Warnlicht vor und
wahrend Motorlauf

11...20 = 1...10s Dauer-Warnlicht in Zu-
Richtung

00
(Aus)

00...62

LICHTZEIT nach einem Motorlauf

00...60 = Lichtzeit von 0...600sin 10s
Schritten einstellbar

61 = Lichtausgang hat Tor-Zustands-Anzeige

62= kurzer Impulsbel Motorstart fir ext. Zeit-
Reais

18
(3,0
min)

00...08

Funktion des STOP-Eingangs

00 = keine Wirkung im Auflauf, Stop im
Zulauf

01 = keine Wirkung im Auflauf, Freigabeim
Zulauf

02 = keine Wirkung im Auflauf, Reversierung
im Zulauf

03 = Stop im Auflauf, Stop im Zulauf

04 = Stop im Auflauf, Freigabe im Zulauf

05 = Stop im Auflauf, Reversierung im Zulauf
06 = Freigabe im Auflauf, Freigabe im Zulauf

07 = Reversierung im Auflauf, Reversierung
im Zulauf

08 = Schlieffautomatik Ein/ Aus

03

00...10

Funktion der LICHTSCHRANKE

00 = keine Wirkung im Auflauf, Stop im
Zulauf

01 = keine Wirkung im Auflauf, Freigabeim
Zulauf

02 = keine Wirkung im Auflauf, Reversierung
im Zulauf

03 = Stop im Auflauf, Stop im Zulauf

04 = Stop im Auflauf, Freigabe im Zulauf

05 = Stop im Auflauf, Reversierung im Zulauf
06 = Freigabe im Auflauf, Freigabe im Zulauf

03

Mit dem NOTAUS-Eingang werden auch direkt die Spulen der Motorrelais
abgeschaltet (Sicherheits-Funktion). Bei betdtigtem NOTAUS leuchten beide LED’s
hinter den Klemmen von ,,ES1 Auf* und ,ES1 Zu".

Funktion:

Bel Befehl im Lauf erfolgt ein sofortiger Stop. Mit dem néchsten Impul sbefehl kommt
generell die entgegengesetzte L aufrichtung. Nach NOTAUS aus Stillstand erfolgt
beim néchsten Befehl AUF-Richtung. Bei NOTAUS in Endlage-AUF erfolgt mit dem
néchsten Impulsbefehl ein Start in ZU-Richtung.

6.7 Endschalter-Eingang

An den Endschalter-Eingéngen kdnnen beliebige Endschalter-Typen mit

potential freiem Offner angeschlossen werden. Nicht benutzte Eingéange sind jeweils
zu Uberbriicken. Mit den Endschalter-Eingéngen werden jewells auch die Motorrelais
direkt mit abgeschaltet (Sicherheits-Funktion).

Klemmen 35/ 36: ES1 Zu Klemmen 36/ 37: ES1 Auf
Klemmen 38/ 39: ES2 Zu Klemmen 39/ 40: ES2 Auf

- Minimale Schaltleistung des Endschalters 1,5 VA

- Minimaler Schaltstrom des Endschalters 100 mA

Funktion:

Bel Befehl im Auf-Lauf wirken nur die Auf-Endschalter, bei Lauf in Zu-Richtung nur
die Zu-Endschalter, Bel Betétigung der Endschalter erfolgt ein sofortiger Stop. Mit
dem né&chsten Befehl (Impuls) wird wieder aus dem Endschalter herausgefahren. Steht
ein Motor im Endschalter, so erfolgt kein Motorstart in dieser Richtung.

6.8 Gehfllgel-Eingang

Gehflugel-Eingang zur gezielten Steuerung von M2.

Am GEHFLUGEL-Eingang (Klemmen 41 / 42) kann ein potential freier SchlieRer
angeschl ossen werden.

Ein Gehfllgel-Befehl wird nur akzeptiert, wenn sich M1 und M2 in der Endlage ZU
befinden, da sonst Fehlfunktionen der Schlief3kante bzw. ein Verklemmen nicht
ausgeschlossen werden kann. 1st der Gehfliligel auf der Strecke oder in der Endlage
AUF, so kann jedoch mit einem IMPULS- oder AUF-Befehl auch M1 getffnet
werden!

Funktion:

Grundfunktion - Auf-Stop-Zu-Stop-Auf usw. jedoch nur fir M2
Befehl bei Tor in Stellung Zu -> Auflauf

Befehl im Auflauf -> Stop. Na&chster Befehl > Zulauf

Befehl bei Tor in Stellung Auf - DasTor schliefdt sofort nach der Vorwarnzeit
Bel Befehl im Zulauf -> Stop. N&chster Befehl > Auflauf
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6.5 Lichtschranken-Eingang

Am Lichtschranken-Eingang (Klemmen 31/ 32) kann ein potentialfreier Offner
angeschlossen werden. Ein nicht benutzter Eingang muf3 direkt Uberbriickt werden.
Der Lichtschranken-Eingang kann auch zum Anschluf? von Druckwellen- (DW-)
Leisten genutzt werden und besitzt Sicherheits-Funktion. Der Eingang wird Uber ein
Diagnose-System sténdig Uberwacht. Wird in diesem Kreisein Fehler festgestellt, so
erfolgt eine Alarommeldung (,, E3* in der Anzeige).

Weitere Torbewegungen sind dann aus Sicherheitsgriinden nicht mehr méglich!

Funktion:

Die Funktion des LICHTSCHRANKEN-Eingangs kann mit dem Menipunkt C
eingestellt werden.

In Auf- und Zulauf sind die folgenden M &glichkeiten gegeben:

Keine Wirkung: Keine Verdnderung des Motor-Zustandes wéhrend dem Motorlauf.
Auch bel betétigter Lichtschrankeist ein Start in Auf-Richtung
maoglich.

Stop: Beide Motoren halten unverzégert an. Mit dem néchsten Befehl
erfolgt ein Lauf in die Gegenrichtung.
Bel betétigtem Eingang ist kein Motorstart mdglich.

Freigabe: Die laufenden Motoren stoppen und laufen anschlief3end 2,0s in der
Gegen-Richtung.
Mit dem néchsten Befehl laufen die Motore in diese Richtung
welter.
Bel betétigtem Eingang ist kein Motorstart mdglich.

Reversierung:  Dielaufenden Motore stoppen und laufen anschlief3end bisin die
entgegengesetzte Endlage.
Bel betétigtem Eingang ist kein Motorstart mdglich.
Schlief3ung: Tor schliefdt automatisch 0,5s, 3s oder 7s nach Verlassen der
Lichtschranke(n).

Bel Freigabe durch die Lichtschranke erfolgt bei einem erneuten
Lichtschrankenbefehl keine Freigabe oder Reversierung, um einen Pendelbetrieb zu
verhindern.

6.6 Notaus-Eingang

NOTAUS-Eingang fur Notschalter, Schlupftirsicherung

Am NOTAUS-Eingang (Klemmen 3% 34) kann ein potentiafreier Offner
angeschlossen werden. Ein nicht benutzter Eingang ist zu Uberbriicken.
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07 = Reversierung im Auflauf, Reversierung
im Zulauf

08 = keine Wirkung im Auflauf, Reversierung
im Zulauf, automatische Schlief3ung ca. 0,5s
nach Verlassen der Lichtschranke

09 = keine Wirkung im Auflauf, Reversierung
im Zulauf, automatische Schlief3ung ca. 3s
nach Verlassen der Lichtschranke

10 = keine Wirkung im Auflauf, Reversierung
im Zulauf, automatische Schlief3ung ca. 7s
nach Verlassen der Lichtschranke

00...04

Wirkung von STROMSTOF

00 = Stop im Auflauf, Stop im Zulauf

01 = Stop im Auflauf, Freigabe im Zulauf

02 = Stop im Auflauf, Reversierung im Zulauf
03 = Freigabe im Auflauf, Freigabe im Zulauf

04 = Reversierung im Auflauf, Reversierung
im Zulauf

01

00...03

Impuls- / Totmann-Betrieb bei AUF- oder ZU-

Befehl

00 = Auf: Impuls Zu: Impuls
01 = Auf: Impuls Zu: Totmann
02 = Auf: Totmann  Zu: Impuls

03 = Auf: Totmann Zu: Totmann

00

00...99

Einstellung der TEILOFFNUNG

00 = IMPULS: Volléffnung, AUF mit
eingestellter Funktion

01...99 = IMPULS: Voll6ffnung, AUF:

Teil6ffnung mit 1...99s
Menlpunkt E mufd dazu die Einstellung ,, 00"
oder ,, 01" haben!

00

4. Allgemeine Funktionen

Die Steuerung erfolgt Uber einen Mikro-Controller.

6

Die Anzahl der Torbewegungen in AUF-Richtung wird in eéinem internen
Speicher fur Service-Zwecke abged egt.

Betrieb ohne Endschalter ist moglich. Die Abschaltung erfolgt dann in den
Endlagen tiber Stromstop oder Laufzeit.




o Auf dem Steckplatz Funk kann durch Bestiickung mit einem Funkempfénger
(732/742/752/782) Impuls-Funktion mit Funk realisiert werden.

o Auf einem zweiten Steckplatz (Steckplatz A) kann mit einem Funkempfénger
(732/742/752/782) die Funktion AUF/ STOP/ ZU / IMPULS/ GEHFLUGEL
realisiert werden.

e Nach einem Netzausfall oder nach einem Reset erfolgt bel dem ersten
Impul shefehl die Laufrichtung AUF. st jedoch der Endschalter AUF betétigt,
erfolgt die Laufrichtung ZU.

e Die Startverzdgerung zwischen Lauf und Neustart des Motors betrégt immer 0,5s,
um eine direkte Laufrichtungsumkehr (Gefahr von Getriebebruch!) zu verhindern.
Der Start nach einem Stillstand von mehr als 0,5 s erfolgt unverzdgert.

Bei Ansteuerung der AUF-Richtung geschieht folgender typischer Ablauf:

Das Warnlicht und das Licht schalten sofort.

Nach der Vorwarnzeit (Mentpunkt 9) schaltet das E-Schlof3 und M2 startet.

Nach weiteren 2,0s startet M 1.

Nach der Anlaufzeit (Menlpunkt 4) schaltet das E-Schlof3 ab.

Die Stromkontrolle wird jeweils nach der Anlaufzeit (Menlpunkt 4) des

entsprechenden Motors aktiviert.

Be erreichtem Endschalter, nach Ablauf der jeweiligen Laufzeit oder einer

Kraftabschaltung stoppt der jeweilige Motor unverzdgert

+ DasWarnlicht wird unverzogert abgeschaltet, sobald beide Motore auf der
Strecke oder in der Endlage stehen.

+ DasLicht bleibt nach dem letzten Motorlauf so lange an, bis die eingestellte

Lichtzeit (Meniipunkt 4) abgelaufen ig.

+ + + + +

+

Bel Ansteuerung der Zu-Richtung geschieht folgender typischer Ablauf:

Das Warnlicht und das Licht schalten sofort.

Nach der Vorwarnzeit (Mentpunkt 9) schaltet das E-Schlof und M1 startet.

Nach der Zulauf-Verzdgerung (Mentipunkt 7) startet M2.

Die Stromkontrolle wird jeweils nach der Anlaufzeit (MenUpunkt 4) des

entsprechenden Motors aktiviert.

Be erreichtem Endschalter, nach Ablauf der jeweiligen Laufzeit oder einer

Kraftabschaltung stoppt der jeweilige Motor unverzdgert

+ DasWarnlicht wird unverzogert abgeschaltet, sobald beide Motore auf der
Strecke oder in der Endlage stehen.

+ DasLicht bleibt nach dem letzten Motorlauf so lange an, bis die eingestellte

Lichtzeit (Meniipunkt 4) abgelaufeni<t.

+ + + +

+

Teil6ffnung ist zweckméflig al's Personenzugang und zur Begrenzung von
Wérmeverlusten im Winter.

6.3 Stop-Eingang

Stop-Eingang fir Taster, externer Funk

Am Stop- Eingang (Klemmen 28 / 29) kann ein potentialfreier SchliefZer
angeschl ossen werden.

Funktion:
Die Funktion des STOP-Eingangs kann mit dem MenUpunkt B eingestellt werden. In
Auf- und in Zulauf sind die folgenden M&glichkeiten gegeben:

Stop: Beide Motoren halten unverzogert an.
Mit dem néchsten Befehl erfolgt ein Lauf in der Gegenrichtung.

Freigabe: Die laufenden Motoren stoppen und laufen anschliefRend 2,0sin die
Gegenrichtung. Mit dem néchsten Befehl laufen die Motore weiter
in diese Richtung.

Rucklauf: Die laufenden Motore stoppen und laufen anschlief3end in die
Gegenrichtung, bis zum Erreichen der Endlage.

Be sténdig betétigtem STOP ist (iber AUF oder ZU trotzdem ein Start mdglich!
Waéhrend der Freigabe durch STOP erfolgt bei einem erneuten STOP-Befehl keine
Freigabe oder Reversierung, um einen Pendelbetrieb zu verhindern.

ACHTUNG: Der STOP-Eingang ist kein Sicherheitskreis!

6.4 Zu-Eingang

Zu-Eingang fur Taster, externer Funk

Am ZU-Eingang (Klemmen 29/ 30) kann ein potentiafreier Schlief3er ausgeschlossen
werden.

Funktion:

Gezielte Ansteuerung der Laufrichtung Zu im Impuls- oder Totmann-Betrieb
(Menlpunkt E). Bel standig betétigtem Zu-Eingang bleibt das Tor in der Endlage ZU
stehen.

Bei Einstellung ,, Zulauf* in Totmann ist eine eingestellte Schlieffautomatik aus
Sicherheitsgriinden nicht wirksam!
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Impuls-Eingang gelb Auf-Eingang gelb
Stop-Eingang rot Zu-Eingang gelb
Lichtschranken-Eingang rot ES-ZU-Eingang M1 grin
ES-AUF-Eingang M1 grin ES-ZU-Eingang M2 grin
ES-AUF-Eingang M2 griin Gehflugel-Eingang gelb
6. Eingange

6.1 Impuls-Eingang

Impuls-Eingang fir Taster, Schllisselschalter, Codeschloss, externer Funk.

Am IMPULS-Eingang (Klemmen 25 / 26) kann ein potentialfreier Schlief2er
angeschlossen werden.

Der TEST-/ IMPULS-Taster im Bedienfeld arbeitet ebenfalls auf diesen Eingang.

Funktion:

Grundfunktion -> Auf-Stop-Zu-Stop-Auf usw.

Befehl bei Tor in Stellung Zu -> Auflauf

Befehl im Auflauf -> Stop. Nachster Befehl > Zulauf

Befehl bei Tor in Stellung Auf - Das Tor schliefdt sofort nach der Vorwarnzeit
Bel Befehl im Zulauf -> Stop. N&chster Befehl > Auflauf

Bel betédtigtem AUF- oder ZU-Taster hat IMPUL S keine Wirkung, bei betétigtem
STOP oder LICHTSCHRANKE hat IMPULS nur eine stoppende Funktion.

Am Impuls-Eingang kann auch ein Codeschlof3 angeschl ossen werden, das von
Klemme 25 mit +20V unstabilisiert versorgt wird.

6.2 Auf-Eingang

Auf-Eingang fur Taster, externer Funk

Am AUF-Eingang (Klemmen 26 / 27) kann ein potentialfreier Schlief2er
angeschlossen werden.

Funktion:

Gezielte Ansteuerung der Laufrichtung AUF im Impuls- oder Totmann- Betrieb
(Menlpunkt E).

Be sténdig betétigtem Auf-Eingang bleibt das Tor in der Endlage AUF stehen.
Teil6ffnung des Tores: Kann tber Mentipunkt F eingestelIt werden.

Befehl bei Tor in Stellung Zu - Be einem AUF-Befehl 6ffnet das Tor nur fur
die bei Menipunkt F eingestellte Zeit.

Néchster Befehl - Tor lauft erneut die eingestellte Zeit in
Richtung Auf.

Zwel ,, Auf“-Befehle nacheinander - Komplette Tor6ffnung!
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+ Istder Antrieb beim Start sofort blockiert, daz.B. das E-Schlof3 nicht korrekt
entriegelt hat, so fahrt der Motor nochmals mit angezogenem E-Schlof zuriick
und versucht erneut einen Start (Wendestof3 ) mit voller Spannung.

Bei Angteuerung der AUF-Richtung Funktion Gehflligel geschieht folgender typischer

Ablauf:

+ DasWarnlicht und das Licht schalten sofort.

+ Nach der Vorwarnzeit (Menlpunkt 9) schaltet das E-Schlofd und der Gehfligel
(M2) startet.

+ Nach der Anlaufzeit (Meniipunkt 4) schaltet das E-Schlof3 ab.

+ Die Stromkontrolle wird nach der Anlaufzeit (Mentpunkt 4) des Motors aktiviert.

+ Baei erreichtem Endschalter, nach Ablauf der jeweiligen Laufzeit oder einer
Kraftabschaltung stoppt der Motor unverzigert

+ DasWarnlicht wird unverzigert abgeschaltet, sobald der Motor auf der Strecke
oder in der Endlage steht.

+ DasLicht bleibt nach dem letzten Motorlauf so lange an, bis die eingestellte
Lichtzeit (Menipunkt 4) abgelaufen i<t.

Bei Ansteuerung der ZU-Richtung Funktion Gehflligel geschieht folgender typischer

Ablauf:

+ DasWarnlicht und das Licht kommen sofort

+ Nach der Vorwarnzeit (Menlpunkt 9) kommt das E-Schlof? und der Gehfligel
(M2) startet.

+ Die Stromkontrolle wird nach der Anlaufzeit (Mentpunkt 4) des Motors aktiviert.

+ Be erreichtem Endschalter, nach Ablauf der Laufzeit oder einer Kraftabschaltung
stoppt der Motor unverzdgert

+ DasWarnlicht wird unverzogert abgeschaltet, sobald der Motor auf der Strecke
oder in der Endlage steht.

+ DasLicht bleibt nach dem letzten Motorlauf so lange an, bis die eingestellte
Lichtzeit (Mentipunkt 4) abgelaufeni<t.

+ Istder Antrieb beim Start sofort blockiert, daz.B. das E-Schlof3 nicht korrekt
entriegelt hat, so fahrt der Motor nochmals mit angezogenem E-Schlof zuriick
und versucht erneut einen Start (Wendestof3 ) mit voller Spannung.

4.1 Laufzeit

o Diemaximale Laufzeit kann fir jeden Motor getrennt in 1s-Schritten von

e 00...98 soder auf 3,0 min eingestellt werden (Mentipunkt 5 fir M1 und
Mentpunkt 6 fir M2).

o Diewirksame Laufzeit wird fir jeden Motor mit dem Punkt der 7-Segment-
Anzeige dargestellt, auch wenn der Motor bereits tiber Impuls oder Endschalter
abgeschaltet hat.



In Laufrichtung ZU betrégt die Laufzeit automatisch ca. 1s mehr alsin
Laufrichtung AUF, um ein sicheres Schlief3en bei Betrieb ohne Endschalter zu
gewéahrleisten.

Ist die Laufzeit von Motor 2 (Meni 6) auf ,,00" eingestellt, so verhdlt sich die
Steuerung wie die 1-fliigelige Variante. Die Ments,, 3* und ,, 7* sollten dann auch
auf ,00" stehen!

Nach jeder Laufzeitdnderung muf eine neue , Lernfahrt* erfolgen. Sieheauch
Seite 4!

4.2 Schlieffautomatik

Die Offenhaltezeit (Mentpunkt 8) wird mit jedem neu eingehenden AUF,
NOTAUS- oder LICHTSCHRANKEN-Befehl zuriickgesetzt.

Die Schlieffautomatik ist wirksam, wenn beide Motoren, oder nur der Gehfllgel,
in der Endlage AUF oder auf der Strecke stehen.

Bel entsprechender Funktionswahl der Lichtschranke (Mentpunkt C = ,,08, 09
oder 10") schlief3en die Tore automatisch 0,5s, 3s oder 7s nach einer
Lichtschrankenbetétigung, unabhangig von der eingestellten Offenhaltezeit der
Schlieffautomatik. In Laufrichtung ,, AUF" hat die Lichtschranke dann keine
Wirkung, in der Endlage ,,AUF" erfolgt dann jedoch automatisch nach 0,5s, 3s
oder 7sder Schliefdvorgang. In Laufrichtung ,,ZU" erfolgt bel diesen
Einstellungen eine Reversierung mit ebenfalls automatischer Schlief3ung nach
0,5s, 3soder 7sin der Endlage ,, AUF".

Bel Meni B =,,08" kann, z.B. mit einer Zeitschaltuhr, Uber den STOP-Eingang
die SchlieRautomatik ein- (geschlossener Stop-Eingang, rote LED an) oder
ausgeschaltet werden.

4.3 Stromstop

Eswird beim Lauf der effektive Kraftbedarf der Motoren im Bereich von

0...ca. 3,5A pro Motor gemessen. Wird bei Fahrten nach der Inbetriebnahme der
gelernte Motorstrom Uberschritten, so erfolgt der Stromstop. Empfindlichkeit
siehe Mentpunkt 2 fir M1 und Mentipunkt 3 fir M2.

Je nach eingestellter Funktion (Mentipunkt D) erfolgt bel dem Stromstop eines
Motorsin AUF- oder ZU-Richtung sofort ein Stop, Freigabe oder eine
Reversierung beider Motoren.

Die Abschaltverzégerung betragt systembedingt ca. 0,1s.

Ab 2svor der eingestellten Laufzeit (Mentpunkt 5 oder 6) erfolgt bel einem
Stromstop nur ein Stop, damit, im Unterschied zu einem Hindernis auf der
Strecke, in der Endlage keine Freigabe oder Reversierung erfolgt.

Nach einem Stromstop laufen bel Stop oder Freigabe mit dem néchsten IMPUL S
Befehl die Motoren von dem vermuteten Hindernis weg.

Waéhrend der Freigabe von fest 2,0s erfolgt bei einem Stromstop nur ein Stop, um
einen Pendelbetrieb bei verklemmtem Antrieb zu verhindern.

Wurde bei einem Motor Uber Stromstop abgeschaltet, so blinkt der Querbalken
der Zustandsanzeige dieses Motors bis zum néchsten Befehl. So kann erkannt
werden, ob z.B. ein Fligel in der Endlage Uiber Endschalter, Laufzeit oder Uber
Stromstop abgeschaltet hat.

Wéhrend dem Lauf wird von der Steuerung Uberprift, ob fir die Motore ein
Strom gemessen wird. Ist diesnicht der Fall, so kénnte auch die Strom Mess-
Electronic defekt sein. Es erscheint dann die Alarmmeldung ,,E1“ fir Motor 1
und ,,E2" fir Motor 2. Die Steuerung ist damit verriegelt, esist keine Befehls-
Annahme mehr mdglich. Die Riicksetzung kann Uiber kurzes gleichzeitiges
Driicken der beiden Wert-Tasten und ,, Test* oder eine Unterbrechung der
Netzspannung erfolgen. (Siehe auch Punkt 3)

Werden die Meniis 2 (Kraft M1) oder 3 (Kraft M2) auf ,,00" eingestellt, so erfolgt
be diesem Motor keine Kraftabschaltung. Bei nicht angeschl ossenem Motor
erfolgt dann auch keine Fehlermeldung ,,E1* oder ,E2“!

4.4 Sanftanlauf / Spannungs-Absenkung

Wéhrend dem Anlauf des ersten Motors wird die Spannung Uiber einen Phasen-
Anschnitt von ca. 50V ...230V hochgeregelt, um ein Pendeln von schweren Toren
zu vermeiden.

Auf der Strecke kann die Spannung fur beide Motoren gemeinsam auf einen Wert
von ca. 50V...230V reduziert werden (Menlpunkt 1), um eine deutlichere
Stroménderung bel Lauf auf ein Hindernis zu erreichen, und zusétzlich auf der
Strecke die maximal mdogliche Kraft zu begrenzen.

Nach jeder Spannungsénderung muf3 eine neue ,, Lernfahrt* erfolgen. Siehe
auch Seite 4!

Beim Start des zweiten Motorswird die Spannung fir die Anlaufzeit von der
reduzierten Spannung auf 230V hochgeregelt und danach erneut fir beide
Motoren reduziert.

5. Anzeige—LED’s

Im Bedienfeld, links neben der 7-Segmentanzeige sind drei gelbe LEDs zur
Anzeigevon LICHT, WARNLICHT und E-SCHL OR vorhanden.

Direkt hinter den AnschlufZklemmen von Status/ Funktion sind folgende LEDs
angeordnet, die einen betétigten Eingang anzeigen:
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